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近十五年来中国近代铁路史研究述评：2010—2024
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摘 要：通过对 2010 年至 2024 年间中国近代铁路史研究成果的梳理发现，铁路史已成为理解中国近代化进程的重

要切入点之一。在研究方法上，呈现出从史料积累到理论建构、从单一学科走向多学科交叉的转型特征，特别表现

在技术史、社会史、交通史、城市史等领域。目前研究成果丰硕，并呈现持续增长态势，也有一些问题需要关注，如

内容趋同、资料利用不足等问题。中国近代铁路史未来的研究仍需加强史料挖掘、拓展跨学科研究路径，推动铁路

史研究从“整理史料”迈向“重构历史”的新阶段。
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A review of the research on the history of modern Chinese railways over the 
past fifteen years： 2010—2024

XU Ziqin， DUAN Hailong*

Institute for the History of Science and Technology， Inner Mongolia Normal University， Hohhot 010022， China

Abstract：A review of research findings on the history of modern Chinese railways from 2010 to 2024 reveals 
that railway history has become one of the crucial entry points for understanding China's modernization process.  
In terms of methodology， the field has undergone a transformation from simple archival accumulation to theo⁃
retical construction， and from a single-disciplinary focus to a multidisciplinary approach—particularly reflected 
in the domains of the history of technology， social history， transportation history， and urban history.  Current re⁃
search outcomes are abundant and continue to grow steadily.  However， certain issues remain， such as thematic 
homogeneity and insufficient utilization of historical sources.  Future studies on the history of modern Chinese rail⁃
ways should further strengthen the excavation of primary materials， expand interdisciplinary research pathways， 
and promote the transition of railway historiography from “archival compilation” to “historical reconstruction. ”
Keywords：history of Chinese railways； modernization； interdisciplinary research； technology and society

0　引言

中国近代铁路史研究始于 20 世纪初期，至今已

有百余年，研究队伍从单兵作战到团队合作，研究成

果从零散到系统。新史料不断涌现、新视角不断拓

展，使铁路史成为中国近代史不可忽视的重要组成部

分。在此基础上，苏全有［1］、江沛［2］、崔罡［3］、岳鹏星［4］、

朱从兵［5］、田永秀［6］等学者已对整体情况做过系统

论述，也有学者对具体铁路或事件的研究做过总

结［7-10］。本文聚焦 2010—2024 年十五年间关于中国

近代铁路史的研究成果，分析近年来的研究热点内

容及研究特点，以期呈现近期研究态势，供学界批评

指正。

1　对中国近代铁路史整体性研究

随着研究的深入，近年来学界开始注重从多维
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度描述和解释铁路在历史进程中的演变、成因与影

响等问题。以马陵合、田永秀和叶舒等学者的研究

为代表，近代中国铁路史的研究由传统的技术、经济

研究转向国家、社会研究。马陵合强调，近代中国铁

路功能从救国向治国转型，通过经济工业、政治管理

和文化传播等多重路径，融入了现代国家治理体系

构建进程［11］。田永秀剖析了国人对铁路认知的演

变，从最初的“贻害无穷”到“民命国脉”，在社会背景

下，国人对铁路的认知接纳过程又与反侵略紧密交

织［12］。叶舒进一步考察了铁路思想从洋务派“道器

统一”观到物质精神之辨［13］。这些研究都将铁路从

工程提升为反映国家、社会、思想等问题的载体。

近代中国铁路的发展经历了多个不同时期，各

时期下的铁路呈现出不同的特点。

对晚清时期铁路的研究对晚清时期铁路的研究。。朱从兵视唐胥铁路为

西人在华进行的第六次铁路“试办”成果，是近代中

国铁路事业的开端［14］。苏全有剖析官办铁路的弊

端，认为官办与商办并不冲突，应当相辅相成［15］。

田永秀对边疆铁路的研究强调，军事固边不仅能使

边疆成为维护内地安全的屏障，同时能开发治理边

疆、促进边疆发展和民族融合［16］。

对北洋政府时期铁路的研究对北洋政府时期铁路的研究。。朱从兵指出该时

期在统一管理制度方面的完善是突出进步［17］，此举

推动了铁路事业的发展。然而，刘本森对袁世凯时

期北洋政府收复青岛进行考察［18］，则是强调了在国

力衰微和列强干预下，任何制度进步都难以抵抗主

权分裂的现实。

对南京国民政府时期铁路的研究对南京国民政府时期铁路的研究。。该时期铁路

进入相对快速发展时期，然而抗日战争、国共内战等

事件的爆发，使铁路的建设受到战争因素影响。这

一时期铁路的修建主要为了应对日本的侵犯所做出

的国防实施，所以在数量和规模上都大幅增长，各种

政策和制度等方面也趋于完善［19］。刘瑞红的研究

揭示了铁路如何成为抗战中的“生死线”，既是国民

政府战备的战略互动，也是日方推行“囚笼政策”掠

夺资源的工具［20］。进一步研究认为，战争时期铁路

的增修和摧毁都是根据战争的进程所决定的［21］。

陈敏则对抗战结束后南京国民政府设立中央设计局

和其修建铁路进行研究，指出政府腐朽导致革新失

败，最终使其带着诸多问题走向终点［22］。

近年来，随着学术界对铁路史研究范围的不断

深入和扩大，许多铁路线的兴筑、管理、效应等具体

问题，都得到了广泛的关注和研究。通过对同一铁

路多方面的研究，相关历史图景更趋准确、完整、丰

富。例如，唐胥铁路被认为是中国的首条铁路。屈

铎即以铁路与政府的联系为切入点，剖析其作为首

条官办铁路的兴建背景、技术制度创新及清廷态度

转变的历程［23］。

此外，近代中国铁路个案的研究还有很多，涉及

京津、滇越、陇海、胶济、津浦、京奉、宝天、中东、奉

海、包宁、滨黑、川藏、呼海、滇缅、广澳、北京环城铁

路、滇桂、川滇、川汉等 60 余条铁路的具体研究，不

再赘述。

2　对铁路主权的研究

近代中国铁路主权问题历来是学术界关注的重

点。学界对外资建路、铁路外债、铁路主权和铁路出

售等问题进行了深入探讨，同时也对官商办路、地方

反抗、政治变迁等问题进行了广泛研究。这些研究

通过铁路这一交通工具，为研究近代中国“国家利  
权”和“民族抗争”提供了新的角度。

外国在华修建铁路研究中，侧重揭示其背后的

地缘政治动机和资源掠夺。王斌通过分析德国人盖

德兹的《山东省考察旅行报告》一书分析指出，山东

优越的地理位置、便利的交通、丰富的资源，是德国

在山东修建胶济铁路的重要原因［24-25］，其殖民地背

景决定了资本和技术的主导权。赵欣和马蔚云的研

究分别补充了中东铁路的研究史料［26］和美日在中

东铁路共管问题上斗争，《新四国银行团协定》的签

订以及华盛顿会议对结束协约国共管中东铁路的作

用［27］，突显了外国势力对铁路这一战略资源的博

弈。王占西聚焦抗战时期华北交通株式会对沦陷区

铁路的管理［28］，揭示了铁路在战时是重要的军事化

工具的情况。

铁路外债问题是理解近代中国铁路与中外关系

中的关键。谢良平探讨晚清铁路外债还本付息机

制，揭示外国债权人为通过合同强制规定掌握铁路

直接控制权、勒索高额报酬并垄断收益，构建起铁路

外债还本付息机制［29］，这表明外债不仅是资金来源，

更是一种制度性侵略的工具。

在具体案例中，郭少伟对京奉铁路债务纠纷进

行了研究［30］，揭示其处理纠纷不仅体现了英国对日

本在中国东北地区的势力扩张所采取的被动应对之

策，还突显了近代铁路发展与区域政治格局之间的

内在关系。焦明以《津浦铁路借款合同》为切入点，

引入“国权”视角，揭示政府与社会力量在维护铁路

利权中的互动关系［31］。刘楠楠则直接运用抗战时

期叙昆铁路借款档案，为相关研究提供了参考［32-33］。
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路权交涉与社会政治因素的研究突显了主权争

夺的复杂性。谭刚以滇越铁路滇段为研究对象，梳

理中、法两国在铁路路权的关系与交涉，认为国民政

府接收该铁路的过程主要受中日战争、世界反法西

斯战争和越南问题三个因素的影响［34］。苏全有考

察袁世凯在关内外铁路收还过程中的作为，并最终

顺利接收［35］，是近代中国维护主权的成功案例。高

翔宇则聚焦于袁世凯在铁路建设计划的负面影响，

以 1912 年孙中山提出借款筑路计划为切入点，比较

孙、袁二人在“借款筑路”上的不同态度，指出袁世凯

表面赞助的背后，隐藏着羁縻革命党人，以及解决列

强借款问题的深层用意［36］。

在社会层面，张卫东通过梳理晚清湘省官、绅、

商等各方势力的政治博弈，认为铁路的修建不仅受

到技术、资金影响，更与政治、社会等因素关联［37］。

庞广仪提出“保路运动”本质是基层商民激烈抗拒官

方联合外资财团操纵国家经济命脉，而粤路股东在

法律允准范围内采取“非暴力”措施捍卫干线商办的

行动极具时代和地域特色［38］。马陵合借广九铁路

交涉案例，揭示了铁路管理权从分散化向专业化转

型中，中央集权化改革的复杂路径［39］。

在地域铁路与地缘意义方面，车辚从地缘政治

视角回顾了近代滇人对西南地区铁路的倡议、规划、

设计、建设的历史［40］，强调其对今天云南省构建连

接东南亚、南亚的国际大通道有着重要的历史参照

价值。

3　铁路管理问题的研究

学界对近代中国交通管理机构的研究已非常深

入。熊亚平以邮传部、交通部、铁道部与铁路管理

局、监督局关系演化为主线，系统梳理了晚清至抗战

前中国铁路管理体制的转型历程［41］。刘祖泷系统

阐释了中华民国时期铁路中央管理机构的演进逻

辑，对各机构的政策管理、人员构成等进行研究，重

点对比了北京政府与南京国民政府两个阶段的制度

创新与局限［42-43］。

清末矿务铁路总局作为近代中国最早有关铁路

管理的机构，李春香聚焦其建制与运作，认为其作为

中国首个矿业中央专管机构进行了制度性探索［44］。

苏全有指出邮传部通过统筹轨制标准、推行免税融

资政策、扶持地方铁路建设及发展营运体系，推动清

末铁路事业近代化［45］。随着研究的深入，苏全有进

一步强调官报、非官报、经济类期刊是研究邮传部的

主要资料来源［46］。李金全指出交通部取代邮传部

后，在吸取清末邮传部管理经验及教训的基础之上，

继续承担着建设和发展交通、邮电事业的重任［47］。

黄华平以制度变迁为线索，剖析国民政府铁道部在

人事管理、机构管理、组织体系、法制层面的特征［48］。

除近代中国管理机构之外，对日本在华铁路

管理机构“南满洲铁道株式会社”的关注也十分丰

富。王铁军考察了“满洲问题协议会”［49］。戴伟［50］、

秦书媛［51］聚焦“满铁调查机构”。赵正超认为民初

日本在山东建立的青岛守备军系日本在山东推展殖

民扩张的主导者和直接实施者［52］。王占西对抗战

时期日本在河北地区成立的战时管理部门——华北

交通株式会社进行了研究［53］。

近代中国铁路管理的法制、制度设定及政策研

究，亦是近年来学界关注的重点。

在法制层面，李耀跃考察晚清各省商办铁路公

司，将限制或禁止外国资本的规定列入公司章程，并

获得国家行政的支持，但并未关注具体的制度构

建［54］。庞贺鑫强调清末铁路立法的作用是保护路

权、促进民族资本发展［55］。黄华平针对南京国民政

府时期制定《铁道法》的过程和其中的实施阻力进行

探讨，认为该法的诞生既符合近代铁路国有化的产

业发展路径，也符合铁路法制由简至繁、由缺至全的

演进逻辑［56］。

铁路管理方面，夏越研究了 1927—1937 年间京

沪、沪杭甬铁路管理局的运作实践，指出该机构管理

职能兼具经济、社会与国防属性，显示了中国国民党

通过设立特别党部强化政治控制，但存在组织发展

不均、党务参与不足等问题［57］。马陵合认为清末民

初东北地方政府借铁路交涉局之设，在中东铁路沿

线逐步建立东省特别行政区，强化地方行政权。该

区虽名义上属中央，实则由奉系军阀控制［58］。胡宁

宁考察京绥铁路修建与通车，认为其带动了组织制

度建设与管理规范［59］。葛玉红聚焦于铁路管理导

致的交通事故等问题，强调地方政府与沪宁铁路进

行的一系列危机化解措施和管理策略是加强沪宁铁

路沿线交通安全的重要手段［60］。

近代铁路制度相关研究，马陵合认为《公营铁道

条例》为地方政府修筑管理铁路提供了法理基础，但

仅作为制度应对之策，地方并未因此获得铁路建设

的独立控制权［61］。赵伟对铁路货等制度的内容进

行梳理，指出近代铁路的货等制度混乱不一，随着铁

路联运事业的兴起，该制度开始逐渐调整［62］。刘海

波、黄华平分别系统探讨了近代中国铁路警察制度、

卫生防疫体系及卫生建制化等问题。
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铁路政策研究方面，邰顺雷认为民营铁路自身

的困境、政府对铁路整体布局的要求以及民国政要

对铁路国有政策的大力倡导和亲身实践，都是民初

铁路国有政策成功的原因［63］。

4　铁路对社会经济影响的研究

铁路对社会经济的影响，历来是铁路史研究的

重点。德国柯丽莎（Elisabeth Köll）的《铁路与中国

转型》（Railroads and the Transformation of China），
是一部探讨铁路与社会变迁的重要著作。李占才强

调铁路作为近代化核心引擎，驱动交通运输革命、工

商资源开发、城乡结构变迁、农业经济转型及社会意

识演进，全面重塑近世文明发展路径［64］。朱从兵聚

焦铁路建设的体制和机制，探讨了社会力量在铁路

建设的地位和作用［65］。葛玉红指出，清末民初铁路

运营虽促进社会发展，却因贪污腐败、路权丧失、列

强欺压及民众利益受损等矛盾，引发了破坏设施、铁

路犯罪与收回路权斗争，加剧社会动荡［66］。

社会发展方面的研究，学界主要从铁路与社会

变迁和社会现代化两个方面进行研究。贾勇以河南

平汉、陇海、道清铁路为例，指出其重构了近代交通

运输体系，推动农产品商业化转型与郑州等铁路城

市崛起，加速经济格局变迁及“十”字形城市网络形

成，同时导致传统河运商贸重镇衰落［67］。吴楚克强

调铁路的修建带动了沿线地区的交通、城镇、文化、

思想等方面的综合发展［68］。李可认为同蒲铁路促进

了山西社会各方面的发展，使其呈现出独特性［69］。

赵旭峰聚焦滇越铁路对社会负面影响的研

究，认为该铁路在半殖民语境下虽推动云南近代

化，但因管理权丧失导致帝国主义经济控制与利

益流失，引发社会失衡与匪患加剧的双重性历史

效应［70］。何廷明具体分析了“洋货”泛滥文山地区，境

内棉花、蓝靛等种植业受到冲击，传统手工纺织业陷

入瘫痪［71］。

社会的现代化进程也离不开铁路的发展。吴兴

帜以社会为研究主体，指出铁路的修建拉近了滇东

南少数民族地区与外界的距离［72］。张忠广虽承认

铁路促进城市化转型，但更侧重研究其消极方面，强

调近代化过程中伴随有土匪肆虐、战乱频仍及国民

党专制统治等负面因素［73］。

近代中国铁路的发展，大致可分为西方在华修

建和中国自修建两种，无论哪种，其主要原因是铁路

能带来丰厚的经济效益。对于西方国家而言，铁路

能够掠夺中国资源和垄断铁路相关市场，从而获得

收益；对于中国而言，铁路的修建促进了铁路沿线的

经济发展。学界研究多聚焦于铁路资金、经济发展、

经济结构变迁等方面。

资金来源方面，朱从兵认为晚清中央专项铁路

经费来源以厘金为主的部款与外省解款构成［74］。

段海龙探讨清政府虽财政困绌，仍坚持国内自筹经

费修筑的决策逻辑，并考证筹资渠道、支出监督及经

费短缺应对机制［75］。清廷通过自筹资金修建京绥

铁路，后因资金缺口引入日资购买债券实现外债渗

透，导致该路债务负担加重并危及路权［76］。岳鹏星

指出晚清台湾铁路建设经费主要源于自筹资金和中

央专项款，其中海关税、厘金及中央拨款体现了财税

制度的新变革趋向［77］。

经济影响方面，任秀娟以经济史视野对中东铁

路进行研究，认为其系 19 世纪末沙俄战略转移远

东、强化战略防御与地缘经济联结，构筑起侵华及东

北亚政治经济网络的关键通道［78］。葛玉红剖析沪

宁铁路的出现如何改变江苏传统交通运输格局，进

而影响了近代江苏经济格局的重构［79］。车辚强调

滇越铁路通过促进对外贸易与地方农产品商品化，

推动云南沿线城市形成新兴商业集散地及现代化进

程［80］。张学见考察青岛港与胶济铁路的互动关系，

揭示其对山东区域经济结构变迁和交通地理重组的

双重影响，探讨现代交通体系推动经济地理变动的

历史轨迹［81］。

对铁路运价相关问题的研究。黄华平的多篇文

章对晚清、民国时期的铁路运价进行研究，涵盖了运

价权和运价制度，即“运价统一”“营利主义”“民生主

义”“统分结合”的运价治理政策等方面的内容。

5　铁路对沿线城镇化的研究

近代中国城市的形成与发展变迁多与铁路有着

直接或间接关系。相反，城市的存在也是导致铁路

走向的原因之一。学界对铁路与城市关系的研究，

涵盖了城市发展、城市变迁、城市建筑、城市人口等

多个方面。

虽然各区域铁路的修建对该区域带来的发展前

景不同，但都为该区域城镇体系重构发挥了至关重

要的作用。牛淑贞认为，日俄铁路竞建推动东北城

镇体系两次重构，新兴铁路城镇挑战驻防城传统格

局［82-83］。荆蕙兰指出铁路网驱动城市化，形成工业-
城市群体系，但伴随殖民掠夺与畸形发展问题［84］。

易丙兰强调奉系自建铁路实现铁路自主化，推动资

源开发与区域平衡［85］。安宝剖析京奉铁路重构河
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北城镇等级［86］。马义平认为铁路重构豫北格局、促

进郑州崛起与水运城镇衰落［87］。张卫东认为粤汉

铁路重塑湖南地价与布局［88］，郭海成认为陇海铁路

改道致渭北衰落、沿线城镇崛起［89］。李强认为铁路

加速安徽区域整合［90］。还有对包头、晋中、济南、杭

州、衡阳、西安等地的研究。

铁路带动城市转型铁路带动城市转型。。铁路的修建使漯河成为商

业物流枢纽［91］，信阳转向物资集散中心［92］，西安经济

重组与市政升级［93］，宝鸡因战略地位提升转型［94］，

驱动沈阳城市重心迁移［95］，推动包头商埠转型［96］，

张子君认为驻马店成枢纽但近代化受限［97］。

铁路带动沿线城市崛起铁路带动沿线城市崛起。。江沛阐述了青岛借港

路联动实现渔村向城市的跃迁［98］，崔燕宇认为胶济

铁路催生港口工业城镇、经济东移［99］，李小燕指出

市镇网络化与乡村转型［100］。此外，沈阳、石家庄、秦

皇岛、邢台、榆次、保定、蚌埠、郑州等沿线城市的崛

起，也明显受益于铁路。

铁路修建对区域原有交通格局影响深远铁路修建对区域原有交通格局影响深远。。中东

铁路绕行阻碍齐齐哈尔发展，而齐克铁路助其接入

路网扭转颓势，巩固区域中心地位［101］；安奉铁路促

进安东边贸都市崛起［102］，铁路革新海拉尔转运贸

易［103］。津浦铁路复兴德州贸易但暴露矛盾［104］；宿

州借运河铁路叠加成枢纽［105］。唐山“矿路结合”形

成铁路分割空间［106］；京绥铁路启动大同近代化［107］；

淮南铁路与煤炭协同建构城市框架［108］；道清铁路塑

造焦作工矿模式［109］。滇越铁路推动个旧锡业繁荣

与外运，但因地理限制、内驱力不足及铁路设计缺

陷，导致城市发展滞后且过度依赖单一锡业，经济易

显疲态［110］。

铁路与城市产业相关铁路与城市产业相关。。铁路聚集经济要素，催

生车站周边加工型城市［111］；如奉海铁路破解日本制

约，推动沈阳战略工业区形成［112］；许昌产业现代化

为“中部崛起”提供借鉴［113］；滇越铁路促进昆明中

心化与商品化［114］；铁路强化殖民掠夺，抑制本土

工业［115］。

铁路城镇相关建筑亦受铁路影响铁路城镇相关建筑亦受铁路影响。。陈一鸣通过

多学科交叉与实证研究，剖析中东铁路建筑中俄文

化交融特性［116］。崔昊结合中东铁路哈尔滨段工作

者住宅建筑风格与历史影像资料，揭示其在新艺术、

俄罗斯传统及折衷主义等多元建筑形态中的摄影史

价值及城市文化底蕴［117］。刘大平从木材、砖石及其

混合技术、金属材料四方面，总结中东铁路建筑中多

样材质的技术应用特色［118］。王瑞婧通过田野调研

与实例分析，系统论述中东铁路建筑石材的取材特

性、功能性石构件分类及墙体构筑形态［119］。周楠分

析了沙俄在中东铁路沿线建造的军事建筑类型、历

史沿革与功能布局特征［120］。严婷婷基于殖民空间

理论解析滇越铁路沿线城镇与建筑发展，研究了殖

民建筑演变［121］。薛林平聚焦中东铁路哈尔滨老火

车站的建设背景与建筑特征，探讨已拆除建筑在中

国近代铁路史中的学术意义［122］。乔鹏程研究了济

南老火车站，作为胶济铁路与津浦铁路交汇枢纽的

历史价值与建筑特征［123］。

铁路建设影响人口城镇化铁路建设影响人口城镇化。。车辚认为滇越铁路

通过催生铁路相关产业与工商业发展，拉动云南沿

线城市专业劳动者需求，推动农村剩余劳动力向现

代产业转移并加速城镇化进程［124］。何云玲指出滇

越铁路通车后显著促进个旧城市发展［125］。翁有利

提出伪满洲国时期中东铁路移民推动长春人口结构

转型，农业人口锐减而非农人口激增，促使其城市化

速度跃居全国首位［126］。

6　铁路与产业联动的研究

矿业开发是近代西方国家在中国建造铁路的主

要原因之一［127］。德国选定山东修建胶济铁路的核

心原因之一就是山东含有大量的煤炭［24］；张绥铁路

取道大同，除工程难度外，更看重大同丰富的煤炭

资源［128］。

近代中国许多铁路的修建是为了开发和运输矿

产资源。张宗帅强调矿产开发能够降低铁路的运行

成本，并提高煤炭的运输效率和销售产量［129］。谭刚

以滇越铁路为例，认为其不仅改善了云南对外交通、

推动了矿业与经济发展，还因铁路运输需求促进了

云南煤炭业的整体发展［130］。张学见指出胶济铁路

的修建促进了沿线煤矿业的发展［131］。此外，许多学

者的研究认为矿业的发展不仅对铁路起到积极的作

用，更是对沿线城镇的经济转型起到重要的作用，使

近代中国许多区域的城市从落后的农业城镇转变为

资源型城镇。

在此基础上，产生了许多矿产公司。罗桂生、雷

承锋认为，矿产对铁路运营和经济发展产生了重要

作用，同时揭示矿产经营从最早的西方为主体逐步

开始向民族工业转变［132-133］。

铁路的发展不仅是煤矿业的推动和结果，更是

促进了铁路沿线的工商业、农业的发展。郑州因为是

平汉、陇海铁路交通枢纽，其工商业得到发展［134-135］。

车辚［136］、张洪阁［137］强调铁路是促进城市食品业、加

工制造业、火电业、轻工等工业发展的决定性因素。
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王玉芝［138］、张忠广［139］进一步指出，铁路的修建及中

断对沿线地区工业产生重大影响。

铁路沿线工业的不断发展，使许多工业集聚并

逐渐发展为工业区。齐旭研究认为，铁路沿线工业

区在一定程度上促进了工业化的进程，同时塑造了

以工业区为中心的城市格局［140］。张颖强调商贸与

铁路关系紧密，催生了以商贸为主的新兴城市［141］。

张玮［142］和胡乌日汉［143］指出铁路的发展在一定程度

上改变了地区传统商业聚集格局、运输方式和商品

市场。于欣认为铁路扩大了区域流通，削弱了地区

间原有的商业竞争优势［115］。

铁路对农业、农贸的关系，前人学者们亦进行深

入探讨。朱冠楠对晚清铁路与农业的关系进行了研

究，指出铁路对传统农业的发展不但有着冲击作用，

更加速了中国传统农村自然经济的解体［144］。景壮

通过对农业、畜牧业等方面的研究，警示以掠夺为目

的的开采会导致物产资源的流失［145］。郭少丹认为

铁路的修建不仅增加了农产品的销售，更促进了农

业由传统向近代转变［146-147］。张忠广指出铁路对沿

线地区农业经济产生了重要影响，主要表现为农业

改良与推广、农产品商品化程度的提高、农村市场的

变化［148］。周晓静分析认为，运输方式的改变，加强

了区域农业贸易的联系，促进了农贸的发展和农业

生产商品化程度的提高［149］。

铁路运输与联运方面，黄华平认为，南京国民政

府铁道部设立专职联运机关虽促进了近代铁路和社

会经济的发展，但也存在着车辆主权、车辆调动及技

术标准不一致等方面的缺点［150］。刘继阳以 1928—
1930 年河南灾民移垦东北为例，论证铁路作为主要

的运输方式对促进各级政府实施出台的“移民垦边”

政策起决定性的作用［151］。

关于运输格局变迁与多式联运研究。苏全有认

为铁路运输较航运有明显优势，使航运不得不采取

铁路和轮船联合运输的方式来维持［152］。张雨涵以

滇越铁路为例，指出铁路虽然在强运力、低运价等方

面的优势，但在重要大宗商品转运仍需要传统马帮

驿运的补救，二者互补共促云南外贸增长［153］。

运输问题的中外关系方面，林舒展对民国北京

政府参与国际公约进行分析，认为中国在融入国际

社会的过程中有了更深层次的追求，但由于国际

地位低下接受程度较低［154］。景菲菲以《九国公约》

第五条为中心，揭示列强借“运价一致”条款施压中

国实为经济侵略，而中国的抗争本质是维护铁路运

价自主权［155］。

此外，近代中国铁路运输促使相关产业的发展。

叶舒［156-157］、熊亚平［158］关注物流业和转运业，杨玄博

关注客运业［159］。周坤通过比较铁路押汇模式，揭示

了传统制度环境对金融资本下沉的制约及现代化转

型中新旧因素的辩证关系［160］。李强指出津浦铁路

建成后皖北商品流通由传统淮河水路为主转向铁路

主导运输，加速了流通速度并提升了商品化程度，推

动了当地经济社会发展［161］。郭进萍以民国时期沿

线出产货品展览会为研究对象，展现铁路对区域特

色商品推广及商业发展的促进作用［162］。

7　对铁路史中关键人物的研究

中国铁路史研究中，相关人物的研究占据重要

地位。学界多关注与铁路紧密联系的政治人物、工

程师、技术团体、铁路组织等。这些研究丰富并完善

了铁路史叙事，使中国铁路史更加立体饱满。

关于政治人物的研究。李鸿章在近代中国铁路

史中举足轻重，黄华平认为李鸿章以北洋防务为要，

主导筹筑中国首条官办关东铁路，解决经费并坚持

自主抵制外力，为早期铁路建设提供经验借鉴［163］。

陈昭明考辨李鸿章在签订《中俄密约》期间收受俄方

贿赂的史实争议，结合新史料探析其受贿细节及历

史记载差异［164］，揭示了近代政治人物在国事与个人

利益之间复杂立场，使人物评价更加立体和复杂。

关于孙中山，学界主要对其铁路思想、实践构想

展开。于翔认为孙中山铁路建设思想历经萌芽、确

立到成熟三阶段的演变过程，其核心为实业救国、铁

路优先发展［165］。李卿慧认为孙中山通过《建国方

略》《铁路计划》提出以铁路为核心的交通强国思

想［166］。还有学者对孙中山的理论设想等内容的研

究［167-169］，包括川藏铁路构想［170-171］、廿万里铁路计

划［172］等。

对于袁世凯，马陵合［173］、苏全有［35］从袁世凯在

铁路路权和铁路修建的研究，认为其为近代中国铁

路的发展中起到了积极的作用。

关于盛宣怀的研究，莫起升比较盛宣怀现实可

操作性与孙中山前瞻性铁路规划理念，揭示铁路建

设需平衡国情实践与发展趋势，兼顾现实需求与战

略布局［174］。但熊元彬认为盛宣怀与孙中山铁路国

有及外债主张同具维护国权初衷，因时代背景与政

治地位差异致实践结果截然相反。彭南生认为盛宣

怀主张铁路国有化与外债筑路符合清末财政匮乏、

技术薄弱现实［175］。王志刚认为盛宣怀存在强硬手

段和欺诈手段，激化矛盾引发“成都血案”［176］。此
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外，还有对盛宣怀以主导设立官督商办的铁路总公

司［177］、整合汉阳铁厂资源［178］、扩展萍乡煤矿销路为

由谋划南浔铁路国有化［179］、主持芦汉铁路建设［180］等

内容的研究。

关于张之洞与近代中国铁路相关研究，苌玉婷

探讨了张之洞与盛宣怀在不同背景下因洋务需求结

盟，共同推进汉阳铁厂、铁路等实业［181］。余治国认

为张之洞主导的晚清湖广官绅集团借助政治网络参

与早期粤汉铁路对外交涉，但作用限于舆论造势，未

涉实质决策［182］。饶怀民指出张之洞试图以绅制官

抵制美资渗透［183］。庞广仪提出，张之洞晚年通过政

治改革、铁路国有化及外交策略进行研究，却因制度

积弊、民众反对及外交失误暴露清朝统治危机深重

终致灭亡［184］。

除此之外，学界还对晚清时期慈禧、奕譞、刘锡

鸿、陈夔龙、程德全、顾家相、锡良、端方、岑春煊、洪

仁玕、宋小濂、唐绍仪、吕海寰、刘铭传、赵尔丰、恽毓

鼎进行研究。对北洋政府时期梁士诒、颜德庆、施肇

曾、阎锡山、吴俊升、徐世昌、龙建章进行研究。对国

民政府时期顾孟余、张嘉璈、张静江在近代中国铁路

方面做出的贡献进行研究。

詹天佑一直是学界对铁路工程师研究的重点。

沙敏强调詹天佑在晚清半殖民地背景下运用留美学

识主持修建京张等多条铁路，奠定中国近代化铁路

体系基础［185］。段海龙剖析了京张铁路工程中詹天佑

团队展现的爱国、严谨、协作、务实与反思精神［186］。

此外，还有对詹天佑提拔工程师沈琪的研究［187］。吴

燕等从文化传播角度，对书报刊中记载的有关詹天

佑的事迹故事进行研究，认为有助于向公众传递工

程师精神［188］。陈哲分析了清末民初铁路老照片的史

料价值，并对詹天佑的铁路摄影实践进行探讨［189］。

史娅霖评析四版高中历史教科书中詹天佑内容的编

写体例、问题及成因，提出完善科技人物教材编写的

具体建议［190］。

此外，学界还关注与铁路相关的各类人物。如铁

路主权相关人物沈昌、蒲殿俊、黄景棠、胡一川、瞿秋

白等，体制改革关键人物杨度、汤寿潜、黄嵩龄、郑孝

胥、刘坤一、王之春、叶恭绰等，实业救国人物张振

勋、郑观应、陈三立等，思想启蒙与学术人物严复、

宋育仁、宓汝成等，工人运动与革命先锋相关人物

林祥谦、孙云鹏等。

学界对组织群体的研究也十分丰富，广泛关注

铁路工人群体构成、来源、思想、教育、生存状况、工

作条件，以及活动、薪资、铁路运动、罢工、合作社等

方面。

对近代铁路技术群体的研究。谢雨欣［191］对外

籍专家群体进行研究，认为其在西方铁路技术引进

过程中有着重要意义。徐冰欣强调留美学生在铁路

技术、管理、人才培养及标准化方面发挥了关键推动

作用［192］。曾妍关注晚清幼童留美计划因制度文化

冲突中断，褚若千以此为基础，对首批名留美幼童数

量及提前撤回后的工作进行研究［193］。安宇探讨晚

清民初留学生群体经历从有限效忠清廷到立宪革命

分化，最终多方参与实业、教育及文化革新，推动中

国现代化转型并维护共和政体发展的历史进程［194］。

相关机构方面，学界认为中华全国铁路协会［195-196］和

中国工程师学会［197-198］促进了近代中国铁路事业的

发展。此外，还有对铁路科研机构、铁路工会、铁路

护路队、铁路社团等相关机构的研究。与铁路主权

和保路运动中出现的组织、群体等研究较多，在此不

一一展开。

8　对铁路教育的研究

铁路职工教育的相关研究铁路职工教育的相关研究。赵伟认为国民政府

铁道部通过法规制定、成立教育委员会及广设识字

学校等方式，系统开展铁路职工文化教育，有效提升

行业文化素质并为铁路现代化奠定基础［199］。张达

乾研究了民国时期京汉铁路以大规模多样化职工教

育，破解低文化劳工群体难题［200］。王进玲对民国时

期国有铁路通过职工教育培训优化专业技能与职业

素养进行梳理［201］。此外，刘春涛研究铁路职工子弟

教育，认为其早期依托职工福利初步设立，至南京国

民政府时期形成涵盖管理制度、视察机制与经费监

督并重的规范体系，培养专业人才的同时推动铁路

事业发展［202-203］。左佳岳以民国时期浙赣铁路为例，

论证铁路职工子弟教育推动铁路发展［204］。

铁路技术学堂相关研究铁路技术学堂相关研究。。赵平、陈银娟揭示了

铁路学堂在晚清的办学特色、历史作用及局限性，认

为尽管面临诸多问题，但其仍有效推动近代中国铁

路建设［205-206］。张雪永认为山海关北洋铁路官学堂

在艰难创建及办学中，折射出英俄与官僚集团政治

博弈，是晚清近代化转型的政治缩影［207］。刘姝强调

东北铁路学校通过培养技术人才、推广新式教育和

引发中外文化碰撞，促进东北区域文化现代化转型

及民族意识觉醒［208］。

铁路技术人才培养铁路技术人才培养。。王婷婷剖析清朝通过国内

学堂构建多层次铁路人才培养体系，认为其独特办

学模式与教育思想对中国近代教育革新具有推动作
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用［209］。段海龙指出晚清铁路教育通过留学与国内

培养相结合，为中国自主修建首条干线铁路京绥铁

路提供了技术基础［210］。

铁路高等教育机构的研究铁路高等教育机构的研究。。刘立民梳理了西南

交通大学的发展历史［211］。蒋雯燕对上海交通大学

前身交通大学上海分校进行研究［212］。黄进华对哈

尔滨工业大学创办原因进行探讨［213］。刘乾对北平

铁路大学的铁路管理人才培养进行分析［214］。刘圆

对抗战时期西南联合大学进行研究，认为其打破日

军封锁，加快西南对外交通建设［215］。

殖民铁路教育的相关研究殖民铁路教育的相关研究。。高珊揭露南满铁道

株式会社作为日本侵华急先锋，通过操纵伪满洲国

推行奴化教育荼毒东北地区［216］。王旭指出沙俄在

中东铁路附属地兴办教育、创办报刊及实施传教活

动进行文化侵略，其本质是为侵华战略培养顺民与帮

凶服务［217-218］。艾梅日认为东省铁路俄文学堂历经晚

清至民国多次改制，通过俄语、法政及边疆课程持续

培养翻译、边贸与边政人才，影响现代边疆学科［219］。

铁路与区域社会教育文化的相关研究铁路与区域社会教育文化的相关研究。。叶元龙

探讨清末民初铁路建设通过科技传播和新型人才培

养，对中国近代教育体系形成及社会观念更新产生

影响［220］。姚小波通过社会学视角分析中东铁路修

筑引入的域外教育对哈尔滨区域教育模式转型、社

会结构多元化及文化整合的影响［221］。王慧勇［222］、

孟祥坤［223］认为滇越铁路带动了西方体育和军事体

育引入云南。刘海波指出中央教育机构缺失与国力

薄弱是导致路警教育未能持续发展根本原因［224］。

9　对铁路文化的研究

对文化交融与冲突的研究对文化交融与冲突的研究。。学界普遍认为，铁

路加快了国内外各区域的交流，以中东铁路为例，张

葳［225］、李嘉欣［226］、郭宇春［227］、徐建华［228］的研究集中

揭示了其在哈尔滨等地形成独特的中西交汇城市文

化。王韶峰的研究表明中东铁路的修建促成黑龙江

地域“白俄”体育文化的物质载体、组织制度与精神

内涵，形成独特的欧亚体育文化体系［229］。然而，铁

路的引入也会造成冲突和抵抗，杨甫旺剖析滇越铁

路引发沿线彝族传统农耕文化与现代工业文明的冲

突，导致西方科技瓦解传统社会结构，促使生计方式

与思想观念全方位转型［230］。简贵灯揭示日据时期

台湾纵贯铁路推动京剧成为庶民娱乐［231］，展现了铁

路在大众文化普及层面的作用。

文化传播载体与机制的研究文化传播载体与机制的研究。。铁路利用现代传

媒作为工具，成为近代中国知识生产与社会观念革

新的枢纽。报刊研究是这一领域的核心，宋宁分析

湖南维新报刊《湘学报》《湘报》，认为其推动科学传

播与社会观念革新［232］。陈静指出《蜀报》等报刊运

用民族主义与儒家话语建构爱国动员将保路运动政

治化［233］。谭小伟阐释中外报刊通过持续舆论建构

宣传铁路优势及事故澄清，推动上海民众态度由反

对转向支持，促成近代中国铁路建设意识萌芽［234］。

此外，铁路系统内部的文化机构也得到了关注。

李洪梅认为民国时期铁路图书馆服务旅客并促进铁

路事业发展，补充了当时图书馆体系［235］。彭传勇强

调中东铁路中央图书馆作为中国早期大型藏书及学

术机构，通过文献收集、研究和创办《书籍绍介汇报》

推动近代黑龙江学术发展［236］。于冠超指出 20 世纪

上半叶中东铁路建设推动哈尔滨城市化及俄侨聚

居，促进西方绘画艺术传播并对当地文化产生深远

影响［237］。李子明编纂出版的《铁道年鉴》，为研究民

国铁路史提供核心史料［238］。唐凌建议通过修建、运

输、维护等模块编纂图文专志，挖掘国际资料并强化

非文本解读以彰显反法西斯价值观［239］。

10　技术史视角下的铁路史研究

技术史是中国铁路史研究中较为年轻且日益重

要的视角。近十五年来的技术史研究，已不再满足

于单纯的铁路修建叙事，而是转向分析技术移植的

本土适应性。王斌关于胶济铁路的研究是西方在华

建造铁路技术史研究的具体案例［240］，揭示了德国修

建胶济铁路期间通过章程规范和官商合作实现特殊

技术转移的适应［241］，显示了西方技术在近代中国的

高度适应性与规范性。与此形成鲜明对比的是，段

海龙的《京绥铁路工程史》以其博士论文为基础，对

京绥铁路的修建背景、筹建、勘测、车辆、技术产物、

变迁等多个方向进行了研究［242］，探讨了中国近代工

业化对京绥铁路自主建设的影响［243］，有学者认为是

铁路工程史研究的范例［244］，为分析中国近代工业化对

自主铁路建设的影响提供了坚实基础。袁文科的研

究认为，铁路建设过程中的技术问题是导致铁路建设

质量差、夭折、破产等情况的主要问题之一［245］。

对本土化技术的关注，是技术史视角下中国铁

路史研究的重点。杨蝉鸿等人认为，近代中国自修

铁路虽受到的局限性很多，但在此过程中也产生了

许多适合中国本土化的铁路技术。其中包括民国时

期浙江自主修建的杭江铁路以创新性 35 磅轨配标

准轨距设计［246］，京张铁路隧道建设中定线、开挖、加

固及材料技术［247］、“人”字形路线［248］，都是在特定时
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期下，中国铁路技术人员在经济、政治、社会等因素

背景下进行的技术本土化实践。

在技术人才方面，黄沐言阐释英籍工程师金达

在华工作近三十年，主持修建多条铁路并确立标准

轨距，推进技术革新与人才培养，客观上推动了中国

近代铁路发展［249］。王斌聚焦德国工程师锡乐巴在华

参与胶济铁路建设，揭示其在推动中国近代化与技

术转移中所扮演的双重角色及引发的争议［250］。刘莉

分析东北近代行旅交通从传统人力畜力模式向机械

化铁路、公路转型的演变过程，探讨其在技术革新、殖

民渗透及区域发展中呈现的阶段性特征［251］。李玉指

出火车作为近代中国陆行速度提升的首要因素，分

析其较汽车更早发明、具有更大实际效用的成因［252］。

技术标准作为中国和西方国家在铁路主权争夺

中的工具，近年来也是学界关注的重点。毕举庆揭

示日本借《铁道用语辞典》统一技术标准推进殖民扩

张［253］。与此同时，中国政府也在努力争夺技术规范

的制定权，潘怡君指出，晚清政府 1892 年加入万国

铁路公会旨在引进技术、提升国际地位，参会交流初

见成效，但因组织松散性、国际局势复杂及技术落后

限制未能深化合作［254］。王斌论述北洋交通部铁路技

术委员会在清末民初推进铁路技术标准化进程［255］。

杜晓梅指出南京国民政府铁道部成立由留学工程师

主导的技术标准审订委员会，制定的铁路技术规范，

推动了近代中国铁路技术标准化进程［256］。此外，陈

党香强调汉阳铁厂推动铁路钢轨自主生产，虽面临

资金不足、外企竞争等困境，仍打破列强垄断维护利

权，并与铁路建设形成技术标准统一与市场制约的

双向关联［257］。

部分研究深入揭示了技术在殖民扩张中的工具

性。黄振宇强调哈尔滨“三十六棚”铁路大厂由沙俄

为中东铁路修建，是检修机车、客货车的临时总工

厂，见证了中国近代铁路工业发展历程［258］。赵扬研

究中东铁路附属地建筑金属构件，分析其类型、建构

形式与功能属性，从材料来源、构造技术等方面探讨

金属构件在建筑中的应用特征［259］。张书铭认为日

本通过建立南满铁路建筑技术数据库［260］，揭示地缘

政治经济对技术发展的影响，与段明尧［261］、李侃［262］

研究西方设备相呼应，折射半殖民地权力结构对技

术引进的影响。徐苏斌考察清末关内外铁路英日技

师的技术传播实践，认为其是中国自主型铁路建设

中引进欧亚工业技术的典型模式［263］。王若然提出

近代英国怡和洋行通过引入铁路技术及资本投入，

推动天津城市格局形成与基础设施近代化［264］。

11　结论

近 15 年来，学界对中国铁路史的研究呈现出成

果丰硕、视野开阔、方法多元等显著特征。

11. 1　研究数量显著增长

笔者通过在“中国知网”网站通过主题搜索功能

对“铁路史”“清末铁路”“民国铁路”以及具体铁路名

称等词条的搜索发现，近 15 年间铁路史的相关文章

在数量上较之前有显著增多。尤为突出的是博士、

硕士学位论文，与 21 世纪之前中国铁路史相关学位

论文稀少的状况形成鲜明对比。这一情况充分表

明，近 20 年来，我国高等教育学科建设已日益重视

近代中国铁路及其相关研究。同时，江沛、马陵合、

朱从兵、苏全有等学术团队的组建，壮大了中国铁路

史的研究力量。

11. 2　研究视野有所拓展

近代中国铁路的研究领域的扩展，带动了研究

视角从“补史料”“立叙事”向“建理论”“重解释”转

变。早期研究多侧重于中国铁路史建设、运营、发展

等方面的研究，后续学者在此基础上，深入探讨技

术、经济、政治等维度。同时，中外关系、铁路与社

会、铁路与工商业等更为宽泛的研究开始逐渐凸显，

使铁路史研究呈现“多学科交叉”的特征。

随着近年来中国铁路史研究的日渐丰富，以铁

路管理、铁路建筑、工业遗产、警察与卫生等研究方

向也相继涌现。

11. 3　研究方法的多元性

中国铁路史研究作为近代史的一部分，史料的

深挖和运用非常重要。近年来，随着“多学科交叉”

视角下的铁路史研究成为学界研究关注的重点，原

有史料的关注方向也发生了变化。不同学科的研究

方法，如田野调查法、口述史法、社会结构分析、区域

研究法、制度经济学视角、权力结构分析、外交史方

法、媒介文本分析、遗产价值评估法、建筑技术分析

等方法在中国铁路史研究中的运用，使其呈现出方

法融合化、视角多元化的趋势。

尽管中国铁路史研究在近年来取得了显著进

展，形成了较为完整的研究体系，但在一定程度上仍

存在局限性和不足。

第一，研究范式相对单一。在研究群体壮大的

同时，研究成果在一定程度上呈现研究范式单一、内

容趋同现象。许多研究生选择近代中国铁路作为研

究方向，但在研究内容上仅通过更换与前人研究中

的核心关键词如地区、建筑等词条，便能形成一篇新
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的论文。这类研究虽然具备一定的文献整理或补充

价值，但在研究视野拓展、研究理论深度、研究方法

创新等方面进展有限，缺乏对中国铁路史所蕴含复

杂历史过程的深入理解与多维诠释。

第二，资料利用尚不充分。近年来的研究在史

料文献使用上虽然取得了一定突破，但总体仍偏重

于国内铁路资料，对国外有关中国铁路史的资料利

用较少。目前研究多是使用铁路档案、政府文件、近

代报刊等资料，对地方档案、企业内部资料、口述材

料与视觉资料的挖掘利用明显不足。特别是在官方

档案没有大规模开放的情况下，应重视非正式史料

的发掘与使用，如地方志、回忆录、旧地图与工程图

纸等，这些资料可为铁路史微观研究与社会文化分

析提供丰富的素材。

第三，研究成果中，传统的宏观叙事多，微观研

究少。目前铁路对社会影响的研究仍是中国铁路史

的主流。近些年来，也有学者开始关注并介入铁路

技术细节的研究，但成果较少，社会与技术之间的互

动还远远不够。铁路技术的学习与引进，是铁路史

研究的主线和基础，也是破解众多铁路与社会之间

问题的钥匙；同时，技术的选择，又与社会因素尤其

是工业水平密切相关，这些都是需要深入探究的

方向。

第四，全球化视野下中国铁路史的研究有待开

拓。近代中国的铁路建设，是世界铁路技术全球化

中的一环，近代中国的铁路建设受英国、美国、俄国、

德国、日本、比利时等多个国家铁路技术的影响，在

技术本土化的过程中，无不显示出它的“国际化”烙

印。放眼世界铁路史，中国铁路史的意义才能更加

凸显，也可为当代中国铁路建设史研究提供有益的

借鉴。
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